Wirkung von Flisterbremsen demonstriert
Verkehrsminister Ramsauer und Bahnchef Grube im Binger Hauptbahnhot

Bingen. (rf) — Die Deutsche Bahn hat
in Bingen die ersten von 1.250 Giiter-
wagen prasentiert, die im Rahmen
des vom Bundesministerium fir Ver-
kehr geférderten Programms ,Leiser
Rhein“ auf Verbundstofforemssohle,
sogenannte Flisterbremsen, umge-
riistet werden. Die Bahn habe auch al-
les daflr getan, dass die kostenglnsti-
gere Leichtlaufsohle (LL-Sohle) 2013
auf europdischer Ebene zugelassen
werde, fligte Bahn-Chef Rudiger Gru-
be beim Passieren eines Glterzuges
im Binger Hauptbahnhof an, der je zur
Halfte mit alter und neuer Technik aus-
gestattet war. Grube klndigte an, es
sei Bestreben der Bahn, in den kom-
menden Jahren die Guaterwaggon-
Flotte groBflachig auf leisere Bremsen
umzurlisten. Bundesverkehrsminister
Peter Ramsauer (CSU) betonte bei
dem Test, er habe absolutes Verstand-
nis fur die Anwohner, die seit Jahren
gegen den Bahnldrm demonstrierten.
Den Bewohnern, die den L&rm als un-
ertraglich bezeichnen, kdnne er nur
Recht geben. Der rheinland-pfél-
zische Innenminister Roger Lewentz
(SPD) sagte nach der Vorfiihrung,
dass nun Taten folgen missten, um
das Leben im Mittelrheintal leiser zu
machen. Die Vorfihrung der mit Flis-
terbremsen ausgestatteten Gulterwa-
gen wurde am Montagnachmittag er-
neut mit Protestaktionen aus dem
Rheingau begleitet. Nicht nur, dass
der Bahnldrm die Gesundheit der
Bahnanlieger in Rheintal und Rhein-
gau geféhrde, auch der Tourismus
nehme in erheblichem MaBe Scha-
den. Gerade der Tourismus sei zusam-
men mit dem Weinbau der wichtigste
Wirtschaftszweig der Region.

Neue Giiterwagen beschafit die DB
bereits seit 2001 ausschlieBlich mit
der sogenannten Verbundstoffbrems-
sohle. Ende des vergangenen Jahres
waren es bereits rund 7.000 Waggons
im Bestand von DB Schenker Rail. Um
die Larmminderung weiter voran-
zutreiben, miissen aber auch die Be-
standsfahrzeuge auf Verbundstoff-
bremssohle umgeriistet werden. Da-
mit dies zeitnah realisiert werden
kann, pladiert die Deuische Bahn
AG daflir, das Larmsanierungspro-
gramm des Bundes auch fur die G-
terwagenumristung zu 6ffnen. Vom
Bund geférderte Umriistungen wer-
den seit diesem Jahr im Rahmen des
Pilotprojektes ,Leiser Rhein“ gestar-
tet. Bundesverkehrsminister Peter
Ramsauer sagte: ,Erstmals fordert die
~ Bundesregierung damit. den Lérm-
schutz nicht nur an der Strecke, son-
dern auch an Guterwagen.“ DB
Schenker Rail ist bislang das einzige
Unternehmen, das im Rahmen des
Projekies ,Leiser Rhein® Mittel zur
Umriistung von Bestandsgliterwagen
beantragt hat. Die pilothafte Umriis-
tung von Wagen, die vorrangig im
Rheinkorridor eingesetzt werden, soll
wichtige Erkenntnisse fur die weitere
Umrlstung der Flotte bringen. Vor
dem Start im alltaglichen Verkehr
muissen jedoch umfangreiche tech-

Die K-Sohle ist ein Bauteil von Giiterzugwagen-Bremsen aus Komposit-
Werkstoffen. Die Verwendung von K-Sohlen in Giiterzugwagen-Bremsen
wirkt sich deutlich larmmindernd auf das Rollgerdusch von Giiterziigen

aus. Die K-Sohle wird deshalb auch ,,Fliisterbremse” genannt.

nische Vorarbeiten und Zulassungs-
prozesse sowie die vergaberechts-
konforme Beschaffung organisiert
werden.

Die Umristung auf die ,Flisterbrem-
se" ist ganz entscheidend flr eine effi-
ziente Larmbekdmpfung. Denn nur
wenn alle Glterwagen, die auf dem
deutschen Streckennetz unterwegs
sind, auf Verbundstoffbremssohle um-
geristet sein werden, kann der Schie-
nenlarm nachhaltig sinken. Allein in
Deutschland kommen fiir die Umr(s-
tung 180.000 Wagen in Frage. Jeder
dritte Wagen ist laut Bahnaussage im
Bestand von anderen Verkehrsunter-
nehmen oder privaten Wageneinstel-
lern. Die Verbundstoffbremssohle ver-
hindert das Aufrauen der Réder, so
dass die Wagen leiser rollen. Prinzi-
piell gilt: Je glatter die Schienen und
Laufflachen, desto geringer die Larm-
emission.

Gleiche Zeremonie

Lvor fanf Jahren erfolgte die gleiche
Zeremonie und man muss sich allen

‘Ernstes fragen, fiir wie dumm halten

die Politiker aus Berlin die Menschen
hier im larmgeplagten Rheintal®, sagte
der Welterbedezernent Karl Ottes in
einer Stellungnahme. Ein Modellzug
sei eben nicht zu vergleichen mit der
rauen Wirklichkeit, unter welcher die
Betroffenen an der Giiterstrecke rund
um die Uhr, besonders in der Nacht,
leiden missen. Im Jahre 2007 sei ih-
nen — ebenfalls in Bingen — verspro-
chen worden, dass man das Thema
Larmbekéampfung mit aller Kraft ange-
hen werde. Jetzt werde gesagt, dass
man noch auf die Genehmigungen
des Eisenbahnbundesamtes fiir die
neue Technik warte. Zugleich werde
auch auf Entscheidungen auf EU-
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Ebene verwiesen. Mit anderen Wor-
ten: Wir kimmern uns um Euch —aber
ihr misst Euch noch gedulden.
Zwischenzeitlich werde weiter an der
Strecke gebastelt, viel Geld fiir die Si-
cherung der Hange und vor allen Din-
gen die elekironische Steuerung aus-
gegeben, so Karl Ottes, Dies alles die-
ne nur dem einzigen Zweck, den Gii-
terverkehr im Rheingau und im Rhein-
tal weiter zu verstérken, was Peter
Ramsauer auch bestatigte.

,Gott sei Dank stehen wieder Bundes-
tagswahlen ins Haus und die Men-
schen sollten sich die Versprechungen
und besonders die Nichteinlsung der
Zusagen sehr gut merken. Wie heiB3t
es doch sehr richtig: An ihren Taten
sollt ihr sie erkennen®, so Ottes. An
Ramsauer und Grube gerichtet sagt
Ottes: ,Wir haben verstanden. Sie ver-
schieben das Thema erneut und an
Taten ist nach lhren eigenen Worten
auch diesmal nicht zu denken, friihes-
tens in kleinen Schritten ab 2014. Ich
denke, dass die Menschen sich hier-
mit nicht- zufrieden geben kénnen.®
Der Héllenlarm gehe an die Gesund-
heit aller, rittele am Wert des Eigen-

tums und benachteilige die wirtschaft-

liche Entwicklung der Region. ,Aus der
Pflicht zum Schutz der Existenz der
Bahnanlieger kénnen wir die zusténdi-
gen Politiker keinesfalls entlassen®, so
Ottes. Bis zur Verwirklichung der jetzt
erneut in Bingen angedeuteten Pléne
miussten auf jeden Fall SefortmaBnah-
men her und die heiBen fur Karl Ottes:
~Geschwindigkeitsreduzierung  und
Nachtfahrverbot”. Dies aber nicht ir-
gendwann, sondern jetzt und nicht
erst 2014 und 2020. Langfristig sei die
Alternativstrecke notwendig und diese
misse in den Bundesverkehrswege-
plan 2015 aufgenommen werden.



