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Lautstarker Protest gegen Bahnliirm in Berlin
Biirgerinitiativen vor dem DB Bahn-Tower am Potsdamer Platz

Rheingau/Berlin. (f) — Im Bahn-
Tower, der Zentrale der DB AG, mach-
ten zum Auftakt der finften Sitzung
des Projektbeirats ,Leiseres Mittel-
rheintal“ auch Bahnlarmgeplagte Biir-
gerinnen Und Birger sowie aus dem
Mittelrheintal auf sich aufmerksam.
Die Burgerinitiative im Mittelrheintal
gegen Umweltschaden durch die
Bahn e.V. und die Bundesvereinigung
gegen Schienenlédrm (BVS) hatten zu
der Demonstration aufgerufen.am
Potsdamer Platz aufgerufen. Auch die
Burgerinitiativen, Allianz gegen Bahn-
l&rm und Erschiitterungen e.V., Bad
Hénningen, BINO Berlin Nord/Ost Ge-
sund Leben an der Schiene e.V. und
die Birgerinitiative Lichtenrade -
Dresdner Bahn-e.V. — Bahn fir die
Menschen aus Berlin folgten dem Auf-
ruf. Dem Beirat gehdren Vertreter der
Bahn AG, des Bundes, Bundestags-
abgeordnete, sowie Reprasentanten
der Lander Rheinland-Pfalz, Hessen
und Nordrhein-Westfalen, des Rhein-
gaubundes gegen Bahnlarm und drei
Birgerinitiativeri an. Sie wurden vor
dem Tagungsort von etwa 100 De-
monstranten mit Transparenten und
den lautstark vorgetragenen Forde-
rungen nach Nachtfahrverbot fur G-
terziige empfangen.

Mehr als die Hélfte der 500 Zlige, die
Tag und Nacht durchs enge Rheintal
donnern, sind schwere und mit Ge-
fahrgut beladene Giterziige. Mit Uber
90 km/h, rasen die rollenden Bomben
auf 150 Jahre alten Bahntrassen weni-
ger als zehn Meter an den Schlafzim-
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Protest im Bahn-Tower, der Zenirale der DB AG.

mern der Menschen vorbei, so Willi
Pusch, Vorsitzender der Blirgerinitiati-
ve im Mittelrheintal gegen Umwelt-
schaden durch die Bahn e.V, Bereits
heute schédigten L&arm und Erschiitte-

rungen des Schienengiterverkehrs

bei Tag und Nacht massiv das Wohl-
befinden und die Gesundheit der An-
wohner, sagte der Vorsitzende. Die
Palette der Erkrankungen, die in zahl-
reichen medizinischen Studien mit
Larm in Verbindung gebracht wiirden,
erstreckten sich Uber Schlafstérun-
gen, Bluthochdruck, Migréne, Schild-

drusenerkrankung, Stérung der Ma-
gen-Darm-Tatigkeit, Hérschaden-Tin-
nitus, Allergien, Herzinfarkt, Schlag-
anfall und kénne schlieB3lich zum Tod
fGhren.

,Der fiir das Tal existentiell wichtige
Tourismus ist seit Jahren riicklaufig®,
so Willi Pusch. Immobilien wiirden ra-
sant an Wert verlieren, bzw. seien be-
reits unverkauflich. Die Grenze der
Belastbarkeit sei seit langem (iber-
schritten, so Willi Pusch. Diese Ent-
wicklung, die im engen Mittelrheintal
von der Bundesregierung und der

Deutschen Bahn AG rlcksichtslos vo-
rangetrieben werde, sei exemplarisch
firr alle Regionen der eng besiedelten
Bundesrepublik, die von stark befah-
renen  Schienenglterverkehrsstre-
cken durchzogen werden. Dort wiir-
den Uber kurz oder lang ahnliche Ver-
héltnisse wie im Rheintal anzutreffen
sein. ,Bund und Bahn tragen daftir die
Verantwortung, so die Vertreter der
Birgerinitiativen. Die Anlieger der
Bahnstrecken haben Angst vor dem
Jahr 2016, wenn der St. Gotthardba-
sistunnel in der Schweiz seine Pforten
offnet. Dann soll die gesamte Contai-
nerfracht zwischen den Seehafen Ge-
nua und Rotterdam auf die Schiene
verladen werden®; dies habe man
beim Protest in Berlin deutlich zum
Ausdruck gebracht.

Die Birgerinitiativen forderten daher
die Aufnahme einer Alternativstrecke
in den Bundesverkehrswegeplan
2015 und die Planung und den Bau ei-
ner Alternativstrecke flir den Schie-
nengliterverkehr. Ebenso eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung innerhalb
von Ortschaften auf 50 km/h zur Mini-
mierung des Unfallrisikos bei Gefahr-
guttransporten sowie zur - Vermin-
derung von Larm und Erschitterun-
gen. Eine weitere Forderung ist ein
Nachtfahrverbot flr laute Zlge von 22
bis 6 Uhr, den Einsatz von modernen,
larmarmen Zugen, die Einfilhrung ei-
nes zielfihrenden ,Jarmabhéngigen
Trassenpreissystems®, die Planung
und Bau von Entlastungsstrecken so-
wie die Schaffung der gesetzlichen
Voraussetzungen zur Gleichstellung
von Bestands- und Neubaustrecken
durch Anderung des BImSchG und
der dazu erlassenen Verordnungen.
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