Mittelrhein
kampft vereint
gegen Bahnlarm

Aktion Region blindelt Protest in einer
Resolution, die an Briissel gerichtet ist-

@ Region Mittelrhein. Seit Jahr-
zehnten klagen die Menschen im
Mittelrheintal iber Bahnlarm. Nun
wollen sie die EU-Kommission in
Briissel wach ritteln. Gelingen soll
das mit einer Resolution, die mehr
als 50 Vertreter aus der Region un-
terschrieben haben: Kreise und
Kommunen, Verbande der Wirt-
schaft, Abgeordnete des rheinland-
pfalzischen Landtags sowie Nicht-
regierungsorganisationen.

Die Resolution soll noch in dieser
Woche an die EU-Kommission ge-
schickt werden, um dort auf die
Probleme der larmgeplagten Men-
schen in der Region Mittelrhein
aufmerksam zu machen. Das teilte
die Struktur- und Genehmigungs-
direktion (SGD) Nord in Koblenz
mit. Die Behorde hat die Kampagne
gegen Bahnlarm mit der Initiative
Region Mittelrhein ins Leben geru-
fen. ,Gemeinsam wollen wir auf

_wirksamere MaBinahmen zur Ver-
ringerung des Bahnlarms hinwir-
ken, damit die Region Mittelrhein
auch in Zukunft ein attraktiver Le-
bensraum bleibt”, sagt Manfred
Graulich, der Vorsitzende der Initi-
ative Region Mittelrhein.

Fir die Menschen in der Region
zahlt der Bahnlarm seit Jahrzehnten
zu den grofiten Problemen. Das ging
auch aus dem Ende Februar von der
rheinland-pféalzischen =~ Landesre-
gierung vorgestellten Masterplan
fir das Welterbegebiet Oberes Mit-
telrheintal hervor.

Vorbild in Sachen Larmschutz ist
nach SGD-Angaben die Entwick-
lung in der Schweiz. Ein Gesetz-
entwurf im Nachbarland sieht ab
2020 neue Larmgrenzwerte auf
Bahnstrecken vor. Diese entspre-
chen einem faktischen Verbot der

alten und lauten Graugussbremsen
an Gilterwaggons. ,Wir hoffen,
dass sich die Situation so positiv wie
in der Schweiz entwickelt”, sagt der
Prasident der SGD Nord, Ulrich
Kleemann. Gesetzliche Regelungen
sind allerdings nur auf Bundes- oder
EU-Ebene zu erreichen. Daher wird
die Resolution nach' Briissel ge-
schickt. ,Es ist wichtig, dass auch
die Europdische Union den Larm als
;umweltpolitische Achillesferse’
erkennt”, heiBit es in der Resolution.
Sonst drohe ein erheblicher Akzep-
tanzverlust fir den Aufbau eines
Transeuropaischen Netzes fir den
Bahnverkehr. Bereits jetzt gehéren
die Eisenbahntrassen entlang des
Rheins ‘'zu den -meist befahrenen
Streckenabschnitten. Auf der Ver-
kehrsachse  Rotterdam-Ko6In-Ba-
sel-Genua werden jedes Jahr 700
Millionen Tonnen Fracht befordert,
die Halfte der gesamten Nord-Std-
Fracht. Auf dem 1300 Kilometer
langen Korridor bildet das stellen-
weise nur 130 Meter enge Mittel-
rheintal ein Nadelohr. Taglich pas-
sieren rund 500 Zuge die Strecken
links und rechts des Rheins, davon
fahren bis zu 150 Giiterziige nachts.

Die Ldarmbelastungen sind in-
zwischen so hoch, dass sie auch zu
Gesundheitsschadigungen fithren:
Schlafstorungen, Leistungsbeein-
trachtigungen und Bluthochdruck.
45 Prozent der Anwohner im Mit-
telrheintal fiithlen sich durch den
Bahnlarm stark oder auBerst stark
belastet. Die Folge: Viele wandern
ab. In den Gemeinden des Mittel-
rheintals hat sich deshalb eine dra-
matische  Leerstandsproblematik
entwickelt.
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