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Der Giiter- und Personenverkehr auf der Schiene ist eine wichtige Voraussetzung fur
eine positive wirtschaftliche Entwicklung in der Zukunft. Auch und gerade wegen
einer im Vergleich zum StraBenverkehr erheblich geringeren CO?*-Belastung far die
Umwelt. Dies beriicksichtigend missen wirtschaftliche Erfordernisse mit den
Anforderungen an Larmschutz und Umweltvertréglichkeit sorgsam abgewogen
werden, vor allem auch im Schienenguterverkehr.

Es ist unstrittig, dass der Schienenverkehr zur Entlastung der Straen notwendig und
erstrebenswert ist, jedoch gilt es, die Bedirfnisse von Mensch und Natur zu
. hesicksichtige zu. schit n.Zuge der kinftigen Weiterentwicklung des

' “Schienennetzes™ giit “es &f —strenge Mafistabe ~ hinsichtlich - der--zuléssigen--
Larmbelastung und Bodenerschiitterungen anzulegen. Dies gilt sowohl hinsichtlich
etwaiger Neubautrassen als auch im Hinblick auf die Bestandstrassen.

[ 2. Angestrebte Alternativstrecke l

Um den Bahnlarm in unserer Region wirksam einzuddmmen, beflirworten wir
Planung und Neubau einer Entlastungsstrecke fiur den Guterfernverkehr zur
Verbesserung der Schienenkapazitat im Guter- und Personenfernverkehr zur
Entlastung der Trassen im Mittelrheintal. Hierfir sind mehrere Grinde zu nennen:
Das Rheintal ist bereits jetzt eine der am stirksten larmbelasteten
Guterverkehrsstrecken Deutschlands. Mit derzeit Uber 500 Guterziigen pro Tag ist
fur die Anwohner die Grenze des Zumutbaren bereits lange uberschritten. Das
Gleisbett ist in Teilbereichen schon iiber 100 Jahre alt und entspricht nicht mehr den
heutigen Anforderungen an einen Hochleistungsschienenverkehr. Von der EU wird
der Guterverkehrskorridor Zeebrugge - Antwerpen/Rotterdam - Duisburg - [Basel] -
Mailand - Genua als ein zentraler Giiterverkehrskorridor in Europa betrachtet. Dieser
Streckenverlauf fuhrt die Giterziige mitten durch das Mittelrheintal.

Zusatzlich zur aktuell schon hohen Belastung geht der ,Masterplan Giterverkehr und
Logistik* der Bundesregierung von einer Steigerung des Giterverkehrs fur alle
Verkehrstrager von 71 Prozent Zwischen 2004 ‘'und 2025 aus. Die Tatsache, dass
das UNESCO-Welterbe Oberes Mittelrheintal von Riidesheim/Bingen bis Koblenz als
Kulturtandschaft eine weit Uber die Region hinausreichende, internationale
Bedeutung besitzt, sollte in den zukinftigen Planungen von Deutscher Bahn AG und
Bundesministerium fur Verkehr, Bauen und Wohnen stérkere Beriicksichtigung
finden. Die Region kann nicht sehenden Auges abwarten, bis immer mehr Touristen

von der Larmbelastung abgeschreckt werden.

[ 3. Forderungen zum Schutz vor Ldrm und Erschiitterungen J

Wir fordern die handelnden Personen auf allen zusténdigen Ebenen auf, zur
zeitnahen Verbesserung der momentanen Situation im Rheintal gegeniber der
Deutschen Bahn AG, dem Bund und der Europaischen Union nachdricklich flir eine
deutliche Reduzierung der Larmbelastung einzutreten. Hierbei sind ortsspezifische
Besonderheiten zu beriicksichtigen und nachfolgende Aspekte zu beachten:
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Um aktiv Larmschutz zu betreiben, missen auch &6konomische Anreize
geschaffen werden. Die vom Schienenguterverkehr zu entrichtenden
Trassennutzungsentgelte mussen zeitnah larmabhéngig gestaffelt werden, so
dass fir laute Glterwagen und Lokomotiven Zuschldge erhoben werden,
wahrend fir larmarme Wagen und Lokomotiven deutliche Rabatte als Anreiz zum
Einsatz larmgeminderter Fahrzeuge gewéhrt werden.

Es gilt, die bereits vorhandene Technik zur Larmbekd@mpfung zu nutzen: Die
Deutsche Bahn AG muss — mit Unterstiitzung des Bundes - die Umrlistung des
Guterwagenbestandes auf moderne, gerduscharme Bremssysteme (K- und LL-
Sohlen) nach dem Stand der Technik kurzfristig einleiten.

Der passive Larmschutz muss weiter vorangetrieben werden: Die Sanierung des
Gleisbetts mit Masse-Feder-System und der Aufbau  weiterer
Niedrigschallschutzwénde sind dringend von Né&ten, um eine deutliche
Reduzierung der Erschitterungen und der Larmbelastung zu erreichen.

Des weiteren ist zu priifen, ob und in welchem Umfang sog. Larmkontingente
sowie fahrzeugbezogene Larmgrenzwerte zu einer nachhaltigen Reduzierung der
Larmbelastung einen Beitrag leisten kénnen.

Bei den MaRnahmen zur Ertiichtigung der Bahnstrecke im Rheingau und
Mittelrheintal muss ein Larm mindernder Ausbau Prioritat haben.

Gefahrguttransporte bergen ein besonders hohes Sicherheitsrisiko: Insbesondere
bei solchen Gefahrguttransporten ist bspw. durch die Verkirzung der Intervalle
der Wagenuntersuchungen oder die zusétzliche Kontrolle von Wagen eine
Minimierung des Unfallrisikos anzustreben.

Der auf § 43 Absatz 1 Satz 2 BImSchG basierende Schienenbonus ist unter dem
Gesichtspunkt der Auswirkungen des Schienenverkehrsldrms auf die Gesundheit
der Menschen neu zu bewerten. Darauf basierende Larmgrenzwerte fir
Neubaustrecken miissen auch fiir freiwillige Larmsanierungsmafnahmen an stark
belasteten Bestandsstrecken gelten.

Es wurde gemal einer EU-Richtlinie bereits eine Larmkartierung erstellt. Die
erforderlichen Larmaktionsplane missen auf Basis dleser Larmkartlerung

- schnelistens angefertigt und abgearbeitetwerden. .- . e e

Auf Bundesebene missen Sanierungswerte fiur Erschitterungen festgelegt
werden.

Die MaBnahmen zum Schutz vor Erschitterungen miissen verstérkt werden.

Der Bund wird aufgefordert, ein Monitoring ,L&m und Erschitterungen®
einzurichten, in dessen Rahmen nicht nur Einzelmessungen stattfinden, sondern
auch stationare Messstationen errichtet werden.

Der Bund wird aufgefordert, die Lander Hessen und Rheinland-Pfalz an seiner
Projektgruppe ,Leiser Rhein“ zu beteiligen.
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