Verkehr Experten und
Politiker diskutierten
Thema Bahnlarm im
Mittelrheintal

Von unserer Mitarbeiterin
Ulrike Bletzer

B Osterspai. Mit dem Namen Peter
Ramsauer war an diesem Abend
kaum Staat zu machen. Kein Wun-
der, hatte der Bundesverkehrsmi-
nister doch tags zuvor den Bau ei-
ner Alternativtrasse zur Rheintal-
strecke offenbar abgelehnt. ,Das
ist Politik vom fernen Schreibtisch
in Berlin - Politik, die nichts mit
der Realitat der Menschen hier zu
tun hat”, kritisierte der SPD-Kan-
didat fir die Biirgermeisterwahl
der Verbandsgemeinde Braubach-
Loreley, Carsten Goller, der zur
Bahnlarmkonferenz in Osterspai
eingeladen hatte.

Denn Realitat - ist, m
dass Mittelrheintal und
Rheingau Teil einer der
meistbefahrenen euro-
péischen Giiterver-
kehrtstraBen sind. Die
Folge: Tag fur Tag,
rund um die Uhr rat-
tern mehr als 500 Zige
mit {iber 100 Dezibel
Lautstarke durch das

Braubach & Loreley
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SPD-Biirgermeisterkandidat Carsten Goller (Mitte) hatte in Osterspai zur Bahnldarmkonferenz eingeladen. Nebe

bekannten kamen auch einige neue Vorschlige zur Lésung des Problems auf den Tisch.

beifahrende Ziige Risse in den
Héauserwanden hinterlassen, die
Immobilien an Wert verlieren und
die Wirtschaft es schwer hat. Und
auch der Tourismus als wichtige
Einnahmegquelle im Weltkulturerbe
sei bedroht. ,SchlieBlich ist das
Thema bundesweit in
der Presse”, sagte Karl
Ottes, der stellvertre-
tepde Vorsitzende des
Zweckverbandes
Welterbe Oberes Mit-
telrheintal.

Ohne eine Alterna-
tivirasse geht es auf
Dauer nicht, waren
sich alle Anwesenden

Tal - eine Belastung,

Am 3. Juni werden

einig — umso mebhr, als
sich die Situation nach

die viele Betroffene ?gﬁeiﬁe'?“g . der Fertigstellung des
heute schon als uner- n:u' gew;ﬁftmem g Schweizer  St.-Gott-

traglich empfinden.

Zum einen wegen der

gesundheitlichen Auswirkungen,
so Willi Pusch, Vorsitzender der
Biirgerinitiative im Mittelrheintal
gegen Umweltschaden durch die
Bahn. Zum anderen, weil die stan-
digen Erschiitterungen durch vor-

hard-Basis-Tunnels in

einigen Jahren wohl
noch verscharfen wird. ,Wir rech-
nen damit, das sich das Verkehrs-
aufkommen um ein Drittel erhoht.
Bei der ohnehin schon sehr hohen
Zugdichte auf der Mittelrheinstre-
cke bedeutet das das Aus”, er-

klarte Norbert Neuser, SPD-Abge-
ordneter im Europdischen Parla-
ment. ,Die  Bundesregierung
braucht Druck, um die Alternativ-
trasse zu realisieren.”

,Wir brauchen die Ausweich-
strecke, aber gegen den Dbeste-
henden Larm muss schon jetzt et-
was getan werden”, forderte Ale-
xander Kirchner, Vorsitzender der
Eisenbahn- und Verkehrsgewerk-
schaft, der die mangelnde Investi-

tionsbereitschaft der Bundesregie-

rung in Sachen Larmschutz Kriti-
sierte: ,Die 100 Millionen Euro, die
sie dafiir zur Verfligung gestellt
hat, decken gerade mal 28 Prozent
der notwendigen Mafinahmen ab."

Ganz -oben auf der Liste steht
die Ausriistung der Giiterwaggons
mit leiseren Rddern und Bremsen.
Der Plan der Bundesregierung:
Wer die Strecke mit Giiterziigen
befdahrt, muss einen hoheren Tras-
senpreis zahlen und bekommt eine
Ruckvergiitung, wenn er leises
Fahrmaterial einsetzt. Doch erstens
seien die dafiir von Bundesregie-
rung und Deutscher Bahn vorge-
sehenen Bremsen, die sogenann-
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ten LL-Sohlen, gar nicht vor
senbahnbundesamt zugelasse
Kirchner. ,Und zweitens fall
geplante Riickvergiitung ger
aus als die Kosten fiir die Ut
tung. Der finanzielle Anreiz is
gleich null. Alternativ brat
wir ein Trassenpreissystem, d:
nen so groBen Unterschied
schen dem Fahren mit altem
neuem Material macht, dass

‘die Investition in neue Te

lohnt.” Die beste Lésung siek
Gewerkschaftsvorsitzende
dings in der Einfiihfung
Vignette: ,Dann dirfen ab
Zeitpunkt X eben nur noch
mit leisem Fahrmaterial au
Strecke.

Eine weitere Forderung: di
ropaweite Festsetzung von g
lichen Larmgrenzwerten. ,E
gibt keinen Sinn, dass wir i
ropa fiir alles mogliche, unte
derem auch fiir Rasenmahe:
aber eben nicht fir Bah
Richtlinien haben", argumer
der EU-Abgeordnete Norbert
ser. Klar ist: Fiir das alles wi
langer Atem nétig sein.



