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Sehr geehrter Herr Kollege, /&cgﬂ QCLQ )

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 07.02.2019.

Die ABS KoIn/Hagen — Siegen —~ Hanau ist als Bestandteil des Ziel-
netzes I des Mittelrheinkorridors im Vordringlichen Bedarf des Bun-
desverkehrswegeplans 2030 enthalten. Die Planungen wurden direkt
nach Aufnahme in den Bedarfsplan begonnen. Derzeit erstellt die DB
Netz AG als Vorhabentréger die verkehrliche und betriebliche Aufga-
benstellung. Vor dem Hintergrund des frithen Planungsstadiums ist
derzeit keine Aussage zum Realisierungszeitraum des Gesamtprojekts
mdoglich.

Dem Bundesverkehrswegeplan 2030 liegt die Verkehrsverflechtungs-
prognose 2030 zu Grunde. Die daraus abgeleiteten verkehrlichen An-
forderungen werden im Mittelrheinkorridor erfiillt, da die rechts- und
linksrheinischen Strecken ausreichende Kapazititen aufweisen, um
das erwartete Wachstum im Schienenverkehr bis 2030 aufnehmen zu
konnen.

Das Vorhaben , Korridor Mittelrhein: Zielnetz IT* ist im Potentiellen
Bedarf des geltenden Bedarfsplans enthalten, Im Rahmen der Projekt-
definition wurde zusitzlich zu den MafBnahmen des Zielnetzes I der
Bau einer 2-gleisigen, allein fiir Schienengiiterverkehre ausgelegten
Neubaustrecke zwischen Sankt Augustin-Menden und Wiesbaden-
Schierstein gepriift. Im Ergebnis der gesamtwirtschaftlichen Bewer-
tung konnte das Projekt bei einem Nutzen-Kosten-Verhiltnis von 0,1
seine hohen Investitionskosten aktuell noch nicht rechtfertigen. Details
und Zugzahlen sind dem Projektdossier unter www.bvwp-projekie.de
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zu entnehmen.

Damit sich das Projekt gesamtwirtschafilich rechnet und somit in die
Kategorie ,,Vordringlicher Bedarf* des Bedarfsplans fiir die Bundes-
schienenwege aufsteigen kann, bedarf es — bei gleichbleibenden Kos-
ten — entsprechend einer Verzehnfachung des volkswirtschaftlichen
und verkehrlichen Nutzens.

Dies emtspricht-aber ausdriicklich nicht einer Verzehnfachung des
Verkehrsaufkommens. Bereits bej einer Verdopplung der vom Lkw
auf die Schiene verlagerten (zus'a'.tzlichen)-Verkehrsr‘nengen diirfte das
Projekt nach den Erkenntnissen der im Jahr 2015 verstfentlichten Kor-
ridorstudie Mittelrhein gesamtwirtschaftlich rentabel sein.

Aufgrund der hohen Belastung der Eisenbahnstrecken im Mittelrhein-
tal, der Bedeutung des Korridors und der zu erwartenden auBerge-
wohnlich langen Planungs- und Realisierungszeiten wird das BMVI
fir diese Achse zeitnah eine vertiefende Machbarkeitsstudie beauftra-
gen, bei der auch ein langerfristiger Prognosehorizont bis 2050 be-
riicksichtigt wird. Die Ausschreibung fiir die Prognose wird derzeit
vorbereitet. Der Rahmen fiir eine vertiefte technische Untersuchung
wird in Abstimmung mit den betroffenen Léndern abgestimmt, Bei der
Bewertung werden technische, kologische und skonomische Krite-
rien beriicksichtigt werden,

Im Ergebnis soll die Machbarkeitsstudie aufzeigen, unter welchen
Szenarien eine kostentechnisch weiter optimierte Entlastungsstrecke
gesamtwirtschaftlich sinnvoll ist, Ob diese Szenarien bei spiteren Be-
wertungen zu unterstellen sind, entscheidet der Gesetzgeber,




