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Sehr geehrter Herr Pusch, sehr geehrter Herr Schneider,

Herr Bundesminister Dr. Volker Wissing MdB dankt Thnen fiir Thr
Schreiben vom 12.12.2021. Er hat mich gebeten, Thnen zu antworten.

Im Hinblick auf die Lérmminderung fiir die Bewohner im Mittelrhein-
tal ergreift das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV)
bereits seit 1999 MafBnahmen zur Lirmreduzierung. Insgesamt wurden
bislang 65 Mio. EUR fiir Larmschutz im Weltkulturerbe ,,Oberes Mit-
telrheintal® investiert. Zudem sind zur Umsetzung der Ergebnisse der
Machbarkeitsuntersuchung zusétzliche MafBnahmen zur Larmminde- -
rung an der Infrastruktur der Bahnstrecken im Mittelrheintal in den
Jahren bis 2026 mit einem Kostenvolumen von iiber 20 Mio. EUR ein-
geplant. '

Seit Beginn des Netzfahrplans 2020/2021 gilt das im Schienenlérm-
schutzgesetz geregelte Fahrverbot fiir laute Giiterwagen. Der Betrieb
von Giiterwagen, die nicht den Grenzwerten der Technischen Spezifi-
kation Interoperabilitit Lirm (TSI Noise) entsprechen, ist auf dem
deutschen Schienennetz seit dem 13.12.2020 grundsétzlich untersagt.
Im Gelegenheitsverkehr diirfen diese ,,lauten* Giiterwagen nur weiter-
fahren, wenn sie die zuldssigen Larmemissionswerte bei reduzierter
Geéschwindigkeit nicht iiberschreiten.

Im Hinblick auf die Frage der Geschwindigkeitsbegrenzung bei der
Beforderung gefihrlicher Giiter, nimmt die Bundesregierung die Be-
sorgnisse der Bevolkerung ernst. In hochindustrialisierten
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Gesellschaften ist es allerdings unabdingbar, dass gefahrliche Stoffe
und Gegensténde in erheblicher Menge transportiert werden miissen.
Umfangreiche Rechtsvorschriften sorgen dafiir, dass Gefahren fiir die
offentliche Sicherheit und Ordnung, insbesondere fiir Leben und Ge-
sundheit von Menschen, méglichst vermieden werden.

Die Beforderung geféhrlicher Giiter ist in internationalen und nationa-
len Rechtsvorschriften umfassend geregelt. Fiir die sichere Beforde-
rung auf der Schiene gibt es mit der ,,Ordnung fiir die internationale
Eisenbahnbeforderung geféhrlicher Giiter (RID)* ein seit Jahrzehnten
eingefiihrtes internationales Regelwerk, das ausfiihrlich vorschreibt,
durch welche MaBinahmen von den am Transport Beteiligten der
Schutz von Menschen und der Umwelt zu gewihrleisten ist. Die Vor-
schriften des RID gelten sowohl fiir den grenziiberschreitenden, als
auch den innergemeinschaftlichen und innerstaatlichen Verkehr. .

Diese Vorschriften werden unter Beriicksichtigung von Erkenntnissen
aus Wissenschaft und Technik, aber auch aufgrund von Unfallauswer-
tungen, laufend tiberpriift und in einem zweijdhrigen Intervall weiter-
entwickelt. Besondere Aufmerksamkeit gilt hierbei der Klassifizie-
rung, der Verpackung und der Kennzeichnung der gefihrlichen Giiter,
dem Bau, der Ausriistung und der Uberpriifung der Fahrzeuge und der
Tanks, sowie der Ausbildung von Gefahrgutbeauftragten, Triebfahr-
zeugfiihrern und anderen mit dem Transport gefihrlicher Giiter befass-
ten Personen.

Die Beachtung der Gefahrgutrechtsvorschriften und des allgemeinen

" Verkehrsrechts stellt sicher, dass die Allgemeinheit durch die intrinsi-
schen FEigenschaften der beforderten geféhrlichen Giiter nicht unver-
haltnisméBig gefdhrdet wird. Da dies auch fiir die anderen Verkehrs-
triger in gleicher Weise sichergestellt wird, sind Einschrinkungen bei
der Nutzung der Verkehrswege grundsétzlich nicht erforderlich. Das
gilt auch und besonders fiir die Nutzung von Eisenbahnstrecken, bzw.
die Nutzung von Eisenbahnstrecken unter bestimmten Bedingungen.
Es ist nicht zu erwarten, dass eine behérdlich vorgegebene Nutzung
bestimmter Strecken einen messbaren Beitrag zur Erh6hung der Si-
cherheit des Gefahrguttransportes auf der Schiene leisten und einen
zusétzlichen Sicherheitsgewinn fiir die Allgemeinheit und die Umwelt
bringen wiirde. Im Gegenteil wiirden diesbeziigliche staatliche Ein-
griffe zu einer Erschwernis bei der Beforderung geféhrlicher Giiter im
.Schienenverkehr und zu einer ungewollten Verlagerung auf den Stra-
Benverkehr fithren. Die Bundesregierung hilt daher verkehrslenkende
behordliche MaBinahmen im Eisenbahnverkehr nicht fiir erforderlich.

Die Ergebnisse der laufenden Machbarkeitsstudie zur technischen und
wirtschaftlichen Optimierung des Planfalls Korridor Mittelrhein Ziel-
netz I (BVWP 2030) werden vsl. im Sommer 2022 vorliegen und
konnen damit bei einer ggf. erforderlichen Neubewertung im Ergebnis
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der gem. § 4 Abs. 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) vor-
geschriebenen Bedarfsplantiberpriifung berticksichtigt werden.

Mit freundlichen Griilen




