rorum Nachhaltigkeit der DB in Berlin

Birgerinifiative: Deutschlands Schieneninfrastruktur ist marode

Rheingau. (av) — Die Deutsche Bahn
hat in den letzten Jahren verstarkt An-
strengungen unternommen, um ihre
Nachhaltigkeitsziele zu erreichen. Da-
zu gehért die Reduzierung von
CO -Emissionen, die Férderung des
Offentlichen Verkehrs und die Moder-
nisierung der Infrastruktur, um die
Larmbelastung fur Anwohner zu ver-
ringern.

»Solche Diskussionen und Gespra-
che, wie ich sie mit Vertretern aus der
Wirtschaft, Politik und Wissenschaft
fuhren konnte, sind meiner Meinung
nach entscheidend, um gemeinsame
Lésungen fir diese drangenden He-
rausforderungen zu finden*, so Willi
Pusch, Vorsitzender der Blirgerinitia-
tive im Mittelrheintal gegen Umwelt-
schéden durch die Bahn, der am Fo-
rum Nachhaltigkeit der Deutschen
Bahn im Franzdsischen Dom in Berlin
teilnahm. ,Es bot sich mir an diesem
Tag die Gelegenheit, mit vielen hoch-
rangigen Personlichkeiten wie dem
Vorstandsvorsitzenden der Deut-
schen Bahn, Dr. Richard Lutz, dem
Staatssekretar im Finanzministerium
Werner Gatzer, Hildegard Miiller, Pra-
sidentin, Verband der Automobilindus-
trie und dem Bundesminister fiir Wirt-
schaft und Energie, Dr. Robert
Habeck, ein personliches Gesprach
lber die Larmproblematik und Alter-
nativtrasse zu sprechen. Das zeigt die
Bedeutung des Themas Nachhaltig-
keit und Larmschutz im Verkehrssek-
tor*, so Pusch gegeniiber dem Rhein-
gau Echo.

Deutschlands = Schieneninfrastruktur
sei marode. Viele Briicken und Schie-
nen in einem desolaten Zustand, so
auch im Mittelrheintal und miissen
dringend erneuert werden. Nun will
Deutschland, wie auf dem Forum
Nachhaltigkeit berichtet wurde, das
Schienennetz auf den neusten Stand
bringen und plant viele Milliarden Euro
in die Infrastruktur zu investieren.

Es ist hochste Zeit, so Pusch, dass
Deutschland die Armel aufkrempelt
und die Schieneninfrastruktur instand
setzt und gleichzeitig mehr in Larm-
und Erschitterungsschutz vor Ort in-
vestiert. ,Wir tragen Verantwortung fiir
die nichsten Generationen und des-
halb ist der Bau einer neuen Alterna-
tivirasse nur fiir den Warentransport
(Rheintal-Tunnelsystem von St. Au-
gustin bei Bonn bis Mainz-Bischof-
heim) von groBer Wichtigkeit und not-
wendig. Solange sich in Deutschland
der Personen- und Schienengiiterver-
kehr ein Gleis teilen muss, so lange
wird es zu Verspatungen kommen,
weil immer einer auf den anderen war-
ten muss*.

Im Gespréch mit der Vorsténdin Nach-
haltige Digitalisierung Dr. Daniela
Gerd tom Markotten der DB berichtet
Pusch, dass die Deutsche Bahn plant,
das Zugsicherungssystem ETCS auf
der rechten Rheinseite bis 2026 und
auf der linken Rheinseite bis 2028 ein-
zufihren, gut fur den Zugverkehr ist,
werde aber zu einer Belastung fiir die
Anwohner. Dies werde zweifellos nicht
zu einer Reduzierung des Larms bei-
tragen, sondern die Effizienz des
Bahnverkehrs verbessern mit der Fol-
ge, dass der Larm-zunehmen wird. Po-
sitiv zu bewerten sei, dass durch die
Digitalisierung die alten Signalanla-
gen, die sich jetzt noch mitten in Ort-
schaften befinden, Uberfliissig wer-
den. Eine Blockeinteilung gibt es nur
noch digital, das heiBt, alle Ziige, die
auf dieser Strecke fahren, senden ihre
genauen Positionen an ein digitales
Stellwerk und empfangen umgekehrt
die Position der anderen Ziige. Somit
weil3 der Zug genau, wie weit die Stre-
cke frei ist und wie schnell er fahren
darf. . i

Mit diesem digitalen Leitsystem kénn-
ten noch mehr Giiterziige mit einer
héheren Geschwindigkeit durch das
jetzt schon hoch belastet Rheintal ge-

leitet werden, so Pusch. Dass sei fiir
die hier lebenden Menschen nicht
mehr zumutbar und deshalb laute die
Forderung an Bundesverkehrsminis-
ter Dr. Volker Wissing, steigen Sie bitte
sofort in die Planung zum Bau einer
Alternativstrecke ein. Das ein solcher
Bau viele Jahre in Anspruch nimmt ist
uns auch klar, aber jetzt muss begon-
nen werden. Bis es soweit ist, muss
mehr in moderne nachhaltige Larm-
schutztechnik, sprich. Metamateria-
lien, die den Larm deutlich reduzieren,
investiert werden. Dazu ist es notwen-
dig, dass das starre Larmsanierungs-
programm flexibler gestaltet wird. Da-
zu hat Willi Pusch zum Staatssekretar
fir Finanzen, Werner Gratzer, Kontakt
aufgenommen und ihm gesagt, dass
mit kleinen neuen transparenten
Larmschutzwénden mehr erreicht
wird, als mit herkémmlichen zwei Me-
ter hohen Wanden und auch noch viel
gunstiger und einfacher aufzubauen
sind.

Mit Investitionen in moderne nachhal-
tige Larmschutztechnik, wie Metama-
terialien, sei ein wichtiger Schritt, um
die Lebensqualitat der Menschen ent-
lang der Bahnstrecken zu verbessern.
Flexiblere Anséatze zur Larmsanierung
seien eine gute Idee, und transparen-
te Larmschutzwéande wéren in der Tat
eine effizientere und kostenglinstigere
Lésung, so der Vorsitzende der Biir-
gerinitiative. Um die Idee zu verwirkli-
chen, hat der Vorsitzende der Biirger-
initiative im Mittelrheintal gegen Um-
weltschaden durch die Bahn Kontakt
zum Staatssekretar fiir Finanzen,
Werner Gatzer, aufgenommen, um
die Idee voranzutreiben. Willi- Pusch
abschlieBend: ,Insgesamt scheint es,
als ob die Deutsche Bahn sich der He-
rausforderungen bewusst ist und kon-
krete Schritte unternimmt, um den
Schienenverkehr zu verbessern und
die Auswirkungen auf die Anwohner
zu minimieren.“



